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Frontera del sitio existente

Existente instalacion de inspeccion mexicana
Existente edificio del mercado de los Quechua
Edificio principal

Centro de inspeccion principal Norte (3 carriles)
Centro de inspeccion secundario Norte (8 sitios)
Ruta alternativa Norte con entrada para ocasionales
vehiculos comerciales

Centro de inspeccion Sur

Pase peatonal

Corral para perros y estacionamiento

Nuevo limite del terreno y cerca

Estacionamiento para empleados

Puesto de inspeccion secundario

Torre y edificio de communicaciones

Carril de retorno a los Estados Unidos
Estacionamiento de vehiculos con permisos

Lote cercado para vehiculos de embargo
Instalacion de tratamiento de aguas negras

(si es necesario)

Localizacion para VACIS mébiles

Nueva entrada al lote de estacionamiento

de los Quechua

Terreno adicional Quechua para arrendamiento
Futura instalacion mexicana para inspeccion vehicular
Tanque de agua, caseta de bomba de agua, y pozos
Andenes amplios para retorno

Centro de inspeccion secundaria Sur (4 sitios)
Futuros puentes para el trafico viajando norte y sur
Area de desmantelacion de vehiculos

Muelle de cargamento norte y sur

Edificio de cargamento

Carril de acceso

Acera
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GSA Pacific Rim Region


Aviso de la intención de preparar una Declaración de Efectos Ambientales para la expansión/renovación del Puerto Fronterizo Andrade

AGENCIAS: La Administración de Servicios Generales, el Departamento de Seguridad Doméstica.

ACCION: Aviso de la intención de preparar una Declaración de Efectos Ambientales para la expansión/renovación del Puerto Fronterizo Andrade.

SUMARIO: La acción que será evaluada por esta Declaración de Efectos Ambientales es la expansión/renovación del existente Puerto Fronterizo Andrade, localizado en Andrade, California. Esta expansión/renovación mejorará la seguridad y las operaciones del Puerto Fronterizo Andrade, y mantendrá control sobre las continuas actividades ilegales en la frontera. Esta instalación maneja el tráfico vehicular y peatonal que entra y sale del pueblo mexicano Algodones. La propuesta de expansión/renovación de esta instalación es para mejor dirigir el considerable aumento de tráfico vehicular y peatonal. A la existente instalación del puerto fronterizo le falta la capacidad de procesar el estimado número de vehículos y peatones al nivel de servicio que requiere el Servicio de Inspección Federal en sus mínimos criterios de tiempo y eficiencia operativa. El diseño de la existente instalación requiere que los peatones que se dirigen hacia el norte saliendo del centro de inspección peatonal crucen ambos carriles de la carretera SR-186. Tal ruta peatonal impide la circulación vehicular, entorpece la eficiencia de la inspección de vehículos, y representa un peligro a los peatones que cruzan la carretera. 
ALTERNATIVAS: Están siendo consideradas cuatro alternativas para la construcción del propuesto proyecto. Los posibles efectos ambientales que puedan resultar de estas alternativas serán analizados en la Declaración de Efectos Ambientales. Además, también será analizada la alternativa de “No Construcción.” Las alternativas 1 y 2, localizadas en Fort Yuma en el territorio perteneciente a la reserva indígena de los Quechua, extenderían el territorio de la existente instalación en el terreno inmediatamente al norte y al oeste de la propiedad actual. Estas dos alternativas se diferencian en cómo dirigirían el tráfico a lo largo de la instalación. En la alternativa 3, también localizada en Fort Yuma en el territorio de la reserva indígena de los Quechua, se construiría una nueva instalación inmediatamente enfrente del Canal Alamo. Esta nueva instalación estaría ubicada al este de la instalación actual. Un puente conectaría la nueva instalación a la carretera existente. La alternativa 4 no cambiaría la ubicación de la existente instalación, sino que una nueva instalación sería construida al este de Algodones cerca de la parte del Río Colorado que corre por Arizona, conectando a Algodones por medio de un puente. El territorio en esta región pertenece a propietarios particulares. En la alternativa 4, ambos puertos fronterizos permanecerían abiertos, pero la mayoría del tráfico vehicular pasaría por la nueva instalación. Las alternativas están descritas en más detalle en las siguientes páginas.

La Declaración de Efectos Ambientales tratará los posibles efectos ambientales que puedan resultar de cada uno de las alternativas del propuesto proyecto, incluyendo: el uso del terreno, los recursos visuales y estéticos, los recursos culturales e históricos, el tráfico y la seguridad pública, la calidad del aire durante el proceso de la construcción, el ruido, los recursos biológicos, la geología y el suelo del terreno en cuestión, los recursos de agua, y la infraestructura y los servicios públicos. La Declaración de Efectos Ambientales también tratará los posibles efectos socioeconómicos y cuestiones referentes a la justicia ambiental que puedan resultar a causa de la expansión/renovación del Puerto Fronterizo Andrade.
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Alternativa 1: Instalación ampliada con un flujo de tráfico normal
Esta alternativa incluiría la construcción de una nueva instalación en un sitio de aproximadamente 7.5 acres en terreno adicional al norte y al oeste del sitio actual. Esta construcción implicaría dejar vacante la linea de preferencia de paso a la carretera SR-186 y aquilar partes del lote de estacionamiento que pertenece al grupo indígena Quechua. Aproximadamente 200 de los 1,044 lugares de estacionamiento serían eliminados por esta alternativa. El flujo de tráfico utilizaría un flujo normal en que el tráfico viajando al sur estaría en el lado oeste contiguo al edificio prinicipal mientras el tráfico viajando al norte estaría en el lado este.

Las rutas de circulación de los peatones y los vehículos estarían separados. Esta separación se obtendría construyendo el edificio principal en el lado oeste de la carretera SR-186. Los peatones caminarían directamente de la frontera internacional al edificio principal para solicitar sus permisos. Saldrían del lado oeste del edificio principal y caminarían directamente al lote de estacionamiento de los Quechua. Los peatones tendrían que cruzar un carril de acceso utilizado por algunos vehículos regresando a los Estados Unidos. 
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Edificio principal
Centro de inspeccion principal Norte (3 carriles)
Centro de inspeccion secundario Norte (8 sitios)
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Centro de inspeccion secundario Sur

22. Carril de la parada de camién Norte

23. Terreno adicional Quechua para arrendamiento

24. Futura instalacion mexicana para inspeccién vehicular
25. Retorno de autopista con sefiales de control de trafico
26. Area de desmantelacion de vehiculos
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Alternativo 2: Instalación ampliada con tráfico viajando en sentido contrario

Esta alternativa es semejante a la Alternativa 1 en que propone la construcción de una nueva instalación en un sitio de aproximadamente 7.5 acres en terreno adicional al norte y al oeste del sitio actual. Esta construcción requiriría dejar vacante la linea de preferencia de paso a la carretera SR-186 y aquilar partes del lote de estacionamiento que pertenece al grupo indígena Quechua. Aproximadamente 200 de los 1,044 lugares de estacionamiento serían eliminados por esta alternativa.

El flujo vehicular se cambiaría a la dirección contraria por medio de un nuevo retorno en la carretera SR-186 localizado al norte de la instalación. Este plan dirigiría al tráfico que viaja hacia el sur a la parte oeste del sitio contiguo al edificio principal, y el tráfico viajando hacia el norte se dirigiría a la parte este del mismo edificio. Para que funcione esta alternativa será necesario construir nuevos puentes a través del Canal Alamo y una nueva instalación de inspección vehicular en México. Adicionalmente, también será necesario construir un retorno en la carretera del lado mexicano para reestablecer la circulación normal de tráfico. 
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Alternativa 3: Nueva instalación en la península

Esta alternativa propone construir una nueva instalación en la península localizada al este del existente puerto fronterizo, en el lado opuesto del Canal Alamo. Este plan requiriría aproximadamente 12 acres de terreno para construir un nuevo puerto fronterizo. Sin embargo, la adquisición del lote de estacionamiento en el terreno de los indígenas Quechua no sería necesario. Los nuevos puentes sobre el Canal Alamo darían cabida a todo el tráfico vehicular y peatonal. 
La instalación sería ubicada aproximadamente un cuarto de milla al este del lote de estacionamiento de los Quechua. Esta alternativa, como la alternativa 1, dirigiría el flujo de tráfico viajando al sur contiguo al edificio principal.
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Alternativa 4: Nueva instalación para las inspecciones vehiculares localizada en Arizona 

Esta alternativa require dos puertos fronterizos. El Puerto Fronterizo Andrade continuaría sus operaciones actuales, haciendo sólo unos mínimos mejoramientos a los existente edificios. Un segundo puerto sería construido al este de la existente instalación, conectando a México con Arizona a través del Río Colorado. Una nueva carretera secundaria proveería acceso a la Calle Octava y a Yuma, Arizona. Se necesitarán aproximadamente 50 acres para construir esta nueva instalación, el puente, y la carretera secundaria.

Con este plan se espera que la mayoría de los vehículos particulares y del tráfico comercial usaría el nuevo puerto fronterizo, dejando el Puerto Fronterizo Andrade principalmente para el tráfico peatonal. Sin embargo, no sería prohibido el tráfico de vehículos particulares en el Puerto Fronterizo Andrade. No sería necesario adquirir terreno adicional del lote de estacionamiento de los Quechua.

PARTICIPACION PUBLICA: Las opiniones y los comentarios del público son necesarios para determinar el ámbito y el contenido del análisis ambiental en referencia al propuesto proyecto. Habrá una junta pública para discutir el propuesto proyecto el 7 de enero, 2004 empezando a 3:00 p.m. hasta 6:00 p.m. en el Shilo Inn, Yuma Room, 1550 South Castle Dome Road, Yuma, Arizona, 85365 (cerca de la salida de la Calle 16 en la autopista 8). Pueden asistir los grupos interesados en presentar preguntas y preocupaciones que creen que deben de ser tratados en la Declaración de Efectos Ambientales. Comentarios y preguntas pueden también ser sometidos al Contacto Principal identificado abajo. Debido a los límites de tiempo requiridos por la ley federal, respuestas a este análisis serán solicitadas no más tarde de 30 días después de la publicación de este anuncio. Se estima que la primera redacción de la Declaración de Efectos Ambientales estará disponible para revisión pública en septiembre 2004. 
Si desea obtener información adicional referente a la junta pública o al propuesto proyecto, o si requiere asistencia especial para asistir a la junta pública, favor de contactar la Administración de Servicios Generales o visite nuestra página de web:

http://hydra.gsa.gov/regions/r9/Andrade
CONTACTO PRINCIPAL:

Ramón D. Riesgo
Border Station Program
GSA, Desert Service Center
401 West “A” Street, Suite 2075
San Diego, CA 92101-8843
(619) 557-5092 voice
(619) 557-2928 facsimile
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U.S. General Services Administration

Desert Service Center

401 West “A” Street, Suite 2075

San Diego, CA 92101-7935

www.gsa.gov


